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V. VIALIDAD Y TRANSITO
IV.1. OBJETIVO

El programa de Vialidad y Transito tiene como objeto principal definir las diversas
acciones que en el corto, mediano y largo plazo deben instrumentarse para que en
un marco que garantice la seguridad de los peatones y automovilistas, y la capacidad
del sistema vial responda a las necesidades de traslado de los habitantes de la
ciudad, y las diferentes zonas atractoras y generadoras de viaje, asi como las areas
de estacionamiento y usos de suelo.

IV.2. DIAGNOSTICO

IV.2.1. Caracteristicas de la Movilidad Vial

La estructura vial es el elemento base para la movilidad de la poblacion y es
compartida por vehiculos motorizados, peatones, ciclistas y personas con
capacidades diferentes, que realizan diariamente un promedio de 2.82
viajes/persona, estos viajes se realizan en auto particular: 44.03%, 29.05% autobus,
24.51% Caminando, 1.54% en bicicleta y 0.87 en otros (taxi, bicicleta, etc).

En lo referente a ocupacién de vehiculos, de los viajes en auto el 56.0% son con un
solo ocupante en el vehiculo, que nos da un promedio de 1.76 ocup/veh; el 23.1%
con dos, 12.2% con tres ocup/veh, 5.8% con cuatro y 2.9% con cinco, datos que nos
muestran la alta utilizacion del automévil, haciendo una semejanza con los flujos de
agua la circulacién exige cada vez mas la ampliaciéon de su cauce que se ve reflejada
en afectaciones a los vecinos de vialidades de altos volimenes de transito.

En lo referente a vehiculos que circulan por la ciudad el 69% son modelos con mas
de 10 afios de antigliedad y de ellos el 38% corresponde a modelos de 1985 a 1990
y solo el 6% tienen menos de 3 afios.

IV.2.2.Infraestructura Vial

El Sistema Vial primario esta conformado, por el eje vial norte-sur que se convierte
en la carretera México-Nogales (Ruta Mex 015), el eje oriente-poniente que se
convierte en la carretera Hermosillo-Bahia Kino (Ruta Son 100) y con el Periférico
que circunda un area importante de la ciudad. En el sentido norte-sur el eje vial
recibe varios nombres y presenta diferentes secciones transversales iniciando en la
salida a Guaymas con el Blvr Manuel Clouthier, seguido de los Blvrs Agustin de
Vildésola, Rosales, Abelardo L. Rodriguez y Eusebio Francisco Kino. En el sentido
oriente- poniente también presenta diferentes secciones y nombres, se inicia con el
Blvr. Luis Encinas Jhonson en el entronque del periférico oriente, seguido del Bivr.
Jeslis Garcia Morales; en forma circundante el circuito interior periférico (Blvr.
Ignacio Soto-Periférico Norte (Par Vial Periferico Norte-Angel Garcia Arbuto)-Blvr.
Solidaridad-Periférico Poniente-Periférico Sur-Periférico Oriente), ademas existen
otras vialidades primarias que entrelazan las anteriores, teniendose en el sentido
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norte sur al Blvd. José Ma. Morelos divergiendo al par vial Revolucién—Heriberto Aja,
el par vial Gral. Francisco Monteverde-De la Reforma y dltimamente el Bivr Antonio
Quiroga; En el sentido oriente-poniente se encuentra también Bulevar Luis Donaldo
Colosio, el Blvd Juan Bautista de Escalante (Progreso), el Blvr Lazaro Céardenas, el
par vial Veracruz-Nayarit, y el Bivd Camino Del Seri.(Ver fig. IV.2.2.1)
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Fig. IV.2.2.1 Infraestructura Vial
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IV.2.3. Volumen de Transito

La generaci6n de viajes durante la mafiana a través de la ciudad se da normalmente
de norte a sur, tendiendo a concentrarse en unas cuantas vialidades como el Bivr
Antonio Quiroga, Solidaridad, Lépez del Castillo, Francisco Monteverde y Blvr José
Ma. Morelos; Por la tarde el regreso a casa, la generacion de viajes normalmente es
de sur a norte concentrandose sobre Bivr Solidaridad, Reforma, Bivr Morelos y con
menor preferencia Olivares y Antonio Quiroga.

Mas del 50% de la poblacion se concentra al norte de la ciudad concentrandose
hacia el sector norponiente, existiendo unicamente dos vialidades principales que
comunican de norte a sur esa zona como son los Blvrs. Antonio Quiroga y el Bivr
Solidaridad donde se concentra el 38% de los viajes totales norte-sur de la ciudad
alcanzando un flujo de 65 mil veh/dia, por lo que es evidente faltan vialidades
paralelas al bivr. Solidaridad que aligeren la carga a este; de esta misma forma el
corredor Morelos-Rodriguez-Rosales concentra el 25% presentando volimenes entre

los 47 mil y los 69 mil veh/dia.
Variacién Horaria del Transito
Sobre el Blvr Solidaridad
Frente al CUM
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Graf. IV.2.3.1 Variacién Horaria del Transito Sentido N-S y S-N

En la gréafica IV.2.3.1 se muestra el movimiento de viajes hacia el sur por la mafiana
para el inicio de las actividades econémicas y hacia el norte por la tarde
representando el regreso a casa.

Otros de los corredores de comunicacion norte-sur que llegan a concentrar altos
volimenes es la avenida De la Reforma en el tramo Paliza-Luis Encinas con volumen
promedio de 39 mil veh/dia, continuando hacia el norte hasta el Blvr. Juan Bautista
de Escalante con 17 mil Veh/dia y trabajando como par vial con esta vialidad la calle
Fco. Monteverde con 27 mil veh/dia en el tramo Lazaro Cardenas-Luis Encinas.
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